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अजित दादा 
विमान अपघात ?

28.01.2026
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अंतर

अंदाजे 130 miles
(210 km) 

वेळ 

जवळपास 
27 मिनिटे 

वाहन

VSR कं पनीचे
Learjet-45 विमान

दादांचा मुं बई ते बारामती विमान प्रवास :
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विमानाची सं क्षिप्त माहिती : 

हे विमान कॅ नडाच्या Bombardier Aerospace ने 2010 साली बनवलेले होते.

 हे  विमान  Learjet-45 प्रकारचे होते.

 हे विमान  सामान्य विमानापेक्षा फास्ट असतात व आकाशात साधारण 51000 फु ट ऊं चीवर उडतात.

सामान्य विमान 41000 फु टपर्यंत उडतात.

4



5



 Vista Sales Private Limited कं पनीमध्ये 27  shareholder कं पन्या आहेत.       
उदा. AMBUJA VINCOM

 Three shareholders - 
1)  विजय कु मार सिंग , 2)  सिमी  सिंग, 3)  Vista Sales Private Limited.

  कं पनीचे मुख्य कार्यालय दिल्ली मधे आहे.

VSR कडे 2028 पर्यंतचा  Air Operator Permit आहे.

कं पनीच्या ताफ्यात 7 ‘Learjet 45’ विमाने आहेत.

Two Director-   1) विजय कु मार सिंग , 2) रोहित सिंग

VSR कं पनी माहिती : 

6



अपघाताच्या दिवसाची टाइमलाईन : 

07 : 02 AM All crew reported at airport.

07 : 03 AM Captain checked Baramati Airport visibility.

07 : 10 AM All OK

07 : 17 AM विदीप जाधव विमानतळावर पोहोचले. 

07 : 50 AM दादा विमानतळावर पोहोचले.

07 : 56 AM विमान मुं बई विमानतळ रडारच्या सं पर्कात.

08 : 10 : 51 AM Takeoff 
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आदले २ दिवशी विमान - सुरत गेले होते  

08 : 22 AM विमान लोणावळा जवळ.

08 : 25 AM विमान पुणे जवळ.

08 : 30 AM विमान यवत जवळ.

08 : 32 AM विमान सुपे जवळ.

08 : 43 ते 08 : 45 AM दरम्यान अपघात.

09 : 00 AM   दादा गं भीर जखमी असल्याच्या बातम्या.

09 : 45 AM  दादांचे निधन झाल्याच्या बातम्या – महाराष्ट्र शोकसागरात.

अपघाताच्या दिवसाची टाइमलाईन : 
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विमान चांगल्या स्थितीत होते आणि Maintained

होते, वैमानिक अनुभवी होते. अपघात Visibility

Issue मुळे  झाल्याची शक्यता आहे .

 

अपघातानंतर, VSRकं पनीचे मालक विजय कु मार सिंग यांची प्रतिक्रिया :
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कं पनीच्या मालकाने नेहमी प्रमाणे हवामानावर विषय नेऊन हात झटकण्याचा प्रयत्न के ला. परंतू वस्तुस्थिती मात्र वेगळी. 

स्थानिकांच्या प्रतिक्रिया  – “विमानाचा आवाज नेहमीपेक्षा वेगळा”
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 समोर आलेले CCTV फु टेज – विमान हवेतच तिरकस होऊन पडले होते. 

कं पनीच्या मालकाने नेहमी प्रमाणे हवामानावर विषय नेऊन हात झटकण्याचा प्रयत्न के ला. परंतू वस्तुस्थिती मात्र वेगळी. 
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स्थानिकांच्या प्रतिक्रिया तसेच समोर आलेले CCTV फु टेज बघता कं पनीच्या मालकाचा दावा

पूर्णपणे खोटा ठरत असून यांत्रिक बिघाड झाला असावा हे स्पष्ट होते ...
 १) विमानात काय बिघाड झाला होता  ? Mechanical failure झाले असेल का  ?
 २) टेक-ऑफ पूर्वी विमान चेक करण्यात आले नव्हते का ? चेक करणारे कर्मचारी कोण ?
 ३) विमानाचा Techlog कु ठे आहे / विमानाचा Airworthy Report कु ठे आहे ?
 ४) विमानाचा Routine (line) Maintance झाला नव्हता का ? कोणी के ला होता ?

Hanger CCTV ?
५) विमानाचा Heavy (Base) Maintanance कधी झाला होता ? त्याचा रिपोर्ट ?
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कं पनीचा इतिहास - मुं बई 2023 चा अपघात  :
अपघाताची तारीख – 14 सप्टेंबर 2023

विमान - Learjet 45XR , सर्व सहा प्रवाशी

गं भीर जखमी झाले होते.

अपघाताचे सांगितले गेलेले कारण ?

मुसळधार पाऊस आणि कमी visibility मुं बई

विमानतळाच्या रनवेवरुन घसरले होते.

मुं बई विमानतळावर तर ILS system आहे ,तरी का घसरले ?

या अपघाताची चौकशी होऊन अपघाताचा अहवाल समोर येणे

अपेक्षित असताना कोणताही सं पूर्ण अहवाल समोर आला नाही

तसेच कं पनीवर कोणतीही कारवाई झाली नाही.
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AAIB (Aircraft Accident Investigation
Bureau) कडून अपघाताची पुढील चौकशी
अजूनही सुरू आहे. 

इतका मोठा अपघात होऊन देखील २ वर्ष आपल्या
यं त्रणांनी  अहवाल दिला नाही. 

दादांचा अपघात झाल्यानंतर आपल्या यं त्रणा सांगत
आहेत की २०२३ च्या अपघाताचा अहवाल लवकर
देऊ...

2023 अपघाता नं तर भारतात  VSR वर कारवाई नाहीच! 

03. 02. 2026
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VSR चा २०२३ चा अपघात झाल्यानंतर आपल्या देशात काही कारवाई झाली नसली तरी EASA ने गं भीर

दखल घेतली.

EASA ने VSR कडून अपघात सं बं धित माहिती आणि कागदपत्रे मागवली ,अनेकदा मागवूनही 

VSR ने कागदपत्रे दिली नाहीत .

EASA कडून VSR चा TCO (Third Country Operator) परवाना स्थगित करण्यात आला.

युरोपात बाहेरील कं पनीला विमान उडवायचे असेल तर EASA कडून TCO परवाना घ्यावा लागतो.

'level -1’ त्रुटी असल्याचे कारण देत EASA कडून VSR चा परवाना रद्द करण्यात आला.

'level -1’ is Most serious category of non-compliance .

सुरक्षेचा गं भीर प्रश्न निर्माण होतो तेव्हाच 'level -1’ चा शेरा दिला जातो .

EASA ने के लेली कारवाई :
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Suspend operations

Ground aircraft

Withdraw approvals or certificates

Stop maintenance or flight activities

The suspension took place one year ago

in 2024. Furthermore, the DGCA was

notified of this information.

EASA Actions  :

There is a major non-compliance with

aviation safety regulations.

It creates a direct and serious risk to

flight safety.

Immediate corrective action is required.

 Level 1 finding is issued when
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VSR च्या बाबतीतल्या पुढे आलेल्या गं भीर बाबी :
१) Flight Duty Time Limitation (FDTL) नियमांचे उल्लंघन --कागदपत्रांवर वैमानिकांच्या
उड्डाणाच्या तासांमध्ये फे रफार के ला जातो.
२) Cockpit Voice Recorders (CVR) -  सर्व सं भाषणे आणि आवाज रेकॉर्ड करणारे विमानाचे
CVR वारंवार बं द असतात.
३)Checklist/Techlog विमान आणि दरम्यान पाळली जाणारी Checklist वापरण्याची पद्धत कं पनी
मध्ये नसल्याची माहिती .
४)Standard Operating Procedure (SOP) - स्वतः ची SOP नाही ,उत्पादक कं पनीच्या  SOP चे
पालन के ले जात नाही.
५) VSR कडून  Cost cutting वर भर असल्याने विमानांची देखभाल आणि Maintenance कडे
दुर्लक्ष के ले जाते.
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Go around- दादांच्या विमानाने दुसरा Go around का घेतला

नाही ? कं पनीने Pilot ला इंधन वाचवण्याचे आदेश दिले होते का?

कोणाच्या जिवापेक्षा इंधन वाचवणे हे महत्वाचे आहे का? 

दुसऱ्या विमानतळाचा पर्याय होता पण तो पर्याय का घेतला नाही ?

दुसऱ्या विमानतळावर लँ डिंग करण्यासाठी गेले असते तर विमानाचे

दुसरीकडे बुक के लेले 10 लाख रुपये भाडे बुडाले असते म्हणून इथेच

visibility  नसताना विमान उतरण्याचा प्रयत्न के ला गेला का?

VSR सं दर्भातल्या गं भीर बाबी आणि बारामती अपघातासं दर्भात उपस्थित होणारे प्रश्न  :
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 Stall warning system – 

दादा प्रवास करत असलेल्या विमानात Stall warning system नव्हती याची पक्की माहिती आहे.

Stall warning system शिवाय विमान उडवलेच कसे जात होती ? Stall warning system नव्हती ही बाब

Heavy (base) Maintanace मध्ये समोर आली नव्हती का ? 

(PTT) Push To Talk बटन चालू, त्यामध्ये Stall Warning System  चा कोणताही आवाज का Record

झाला नाही.

Stall Warning System  नसल्याचे TECH LOG  मध्ये आले होते का?

VSR सं दर्भातल्या गं भीर बाबी आणि बारामती अपघातासं दर्भात उपस्थित होणारे प्रश्न  :

19



EGPWS (Enhanced Ground Proximity Warning System) 

विमान अत्यं त खाली उडत होते (मं दिराच्या कळसाला धडकणार) मग तिथे

EGPWS इशारा दिला होता कि नाही ?

PUSH TO TALK(PTT)  सुरु होते 

सं पूर्ण सं भाषण ATC मध्ये ऐकलं जात होते ,

STALL Warning किं वा EGPWS चा कु ठलाही अलर्ट चा आवाज

आलेला नव्हता.  

VSR सं दर्भातल्या गं भीर बाबी आणि बारामती अपघातासं दर्भात उपस्थित होणारे प्रश्न  :
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 Heavy (Base) Maintanace  योग्य पद्धतीने के ला जात नाही.

 MRO (Maintenance, Repair, and Overhaul) कडे न पाठवता Inhouse के ला जातो.

कं पनीला स्वताच Heavy (Base) maintanace करता येते का ? त्यांच्याकडे तसे  अधिकार  आहेत का ? 

Heavy (Base) maintanace करणारे कर्मचारी कोण ? आधी कु ठल्या कं पनीत काम करत होते ? 

त्यांची चौकशी के ली आहे का?

- DGCA मधील काही माजी अधिकारी MRO  मध्ये काम करतात त्यामुळे  अधिक वेळ घालवल्यास

कागदपत्रांसोबत छेडछाड होवू शकतो ?

VSR सं दर्भातल्या गं भीर बाबी आणि बारामती अपघात सं दर्भात उपस्थित होणारे प्रश्न :
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खर्च वाचावा म्हणून VSR बऱ्याचदा विमानासोबत अतिरिक्त fuel tank नेते अशी

खात्रीलायक माहिती आहे ..(त्यांचे CCTV चेक करावेत) 

बारामती अपघातात चार ते पाच ठिकाणी स्फोट झाला  (स्थानिकांची प्रतिक्रिया ) ? 

कदाचित त्या दिवशी विमानात  अतिरिक्त fuel tank असाव्यात त्यामुळे  नं तर स्फोट झाले.

त्या विमानात अतिरिक्त fuel tank होत्या का ? दादा बसले होते त्याच्या मागच्या बाजूला

Fuel Tank होत्या का ?

अतिरिक्त Fuel tank =  Bomb ?

विमानासोबत Fuel Tank नेले जातात ?

VSR सं दर्भातल्या गं भीर बाबी आणि बारामती अपघात सं दर्भात उपस्थित होणारे प्रश्न :
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१)Clearance engineer                      2) Quality  engineer                 3)Maintanace engineer 
 
या तिघांना तसेच सं बं धिताना तत्काळ ताब्यात घेऊन उच्चस्तरीय चौकशी  करावी .

२ ) सर्व नियमांचे उल्लघन करून विमाने चालवणाऱ्या या कं पनीच्या मालकावर तसेच सं चालकांवर सदोष मनुष्यवधाचा

गुन्हा  दाखल करून या कं पनीवर तत्काळ बं दी घालावी.  

३)EASA ने या कं पनीचे TCO परवाना सुरक्षेच्या कारणास्तव रद्द के ला असताना याबाबत आपल्या भारतातील यं त्रणांनी

दखल का घेतली नाही ??

४) EASA ने या कं पनीवर कारवाई के ली असताना देखील राज्य सरकारने या कं पनीची सेवा का घेतली ? याची चौकशी

होणे गरजेचे आहे.

VSR सं दर्भात समोर आलेल्या गं भीर बाबी बघता..
Maintanace आणि checking मध्ये कसूर झाल्याची दाट शक्यता आहे.
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24

- शासकीय VVIP व्यक्तीं चे विमान बुक करण्यासाठी
दोन  कं पन्या आहेत 
१) SAI  Aviation    २) Arrow 

• १ ते १५ तारखेपर्यंत साई तर  १६ ते ३० तारखेपर्यंत
AAROW 

• बुकिं ग साठी दोन whatsapp ग्रुप असतात 
• साईचा एक ग्रुप , AAROW चा एक ग्रुप
• या ग्रुप मध्ये दोन्ही कं पनीचे HANDLER .
कं पनीचे मालक व VVIP व्यक्तीं चे  PA  देखील
असतात
या ग्रुप मधे विमान सं चनालय महाराष्ट्र  चे Director
देखील असतात 

विमान बुक कसे के ले गेले जाते - 



VSR सं दर्भात समोर आलेल्या गं भीर बाबी बघता..

Arrow कं पनी  –

सरकारची विमाने बुक करण्याचे काम करणारी कं पनी  या कं पनीच्या लोकांना विमानतळावर
फे वर दिले जाते.

या कं पनीचे डायरेक्टर पतंजली कं पनीत डायरेक्टर असल्याची माहिती समोर येत आहे.

एका HANDLER ला सर्व VIP प्रवाशांची इत्यं भूत माहिती असायची तो HANDLER कोण
होता ?
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घातपात?
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On the other hand, Dagan added with a smile, returning to
his favorite modus operandi , ‘sometimes it’s most effective

to kill the driver ,and that’s that’ .

“दुसऱ्या बाजूला, डागनने हसत आपल्या आवडत्या कार्यपद्धतीबाबत   म्हटले, 
‘कधी कधी सर्वात प्रभावी उपाय म्हणजे चालकाला ठार करणे — आणि तेवढेच पुरेसे असते.’

27

RISE AND KILL FIRST या पुस्तकातील मजकू र :



१) 27 तारखेचे शेड्युल का बदलले? 

आदल्या दिवशी २७ जानेवारी रोजीच्या वेळापत्रकानुसार दादा सं ध्याकाळी मुं बईहून गाडीने

पुण्याला येणार होते .

ताफा देखील लागला होता ,पण दादा का निघाले नाहीत ? 

दादा एका मोठ्या नेत्याला भेटणार होते.त्या नेत्याला यायला उशीर झाला का ?

पूर्व विदर्भातील एका नेत्याच्या फाईलवर सही करायची होती ,त्यामुळे  दादा थांबले होते का ?

सं ध्याकाळी Consultant बाबत चर्चा.

उशीर झाल्याने दुसऱ्या दिवशी विमानाने जाण्याचे ठरले का ? PLAN  का बदलला ? 

घातपात? – राज्यभरात चर्चा 
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कं पनी कडून आलेला E Mail :
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विमानाची नियोजित वेळ ७ वाजेची होती.

विमान ८.१० ला का निघाले ? 

दादा कायम  वेळच्या आधी पोह्चायचे ,

कधीच उशीर करत  नव्हते तर मग विमानाची

वेळ का बदलण्यात आली ? कोणामुळे  उशीर

झाला ?

 २)  28 तारखेला Take off Timing मधे झालेला बदल :
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नंतर चे पायलट –  
1.मुख्य पायलट सुमित कपूर    
2.  को.पायलट शांभवी पाठक

आधीचे पायलट –  
1.मुख्य पायलट साहिल मदान     
2.  को.पायलट यश 

३) ऐनवेळी पायलट का बदलले  ?

पायलट बदलण्याचे कारण पायलट  ट्राफिकमध्ये असल्याचे समोर आले, 

• टेकऑफ पूर्वी मुख्य पायलट किमान २० मिनिटे तर को-पायलट  किमान ३५ मिनिटे आधी पोहोचणे अपेक्षित असते. 

• टेकऑफ ८.१० चा होता तर मुख्य पायलट किमान ७.५० पर्यंत तर तर को-पायलट  आधी पोहोचणे अपेक्षित होते.
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Pilot  जर वेळेत पोहचले होते तर  पायलट ट्राफिकमध्ये अडकल्याचे का सांगण्यात
आले ? 



पायलट च्या अदलाबदली मुळे  उध्दभवणारे प्रश्न :

एवढ्या सकाळी ट्राफिक होती का ? दोन्ही पायलट राहायला कु ठे होते ? कोणत्या मार्गाने येत होते ? 
      त्या मार्गावर ट्राफिक होती का ?

आधीचे दोन्ही पायलट ट्राफिकमध्ये अडकले होते का ? कि एक पायलट ट्राफिकमध्ये अडकला होता ?
ट्रॅ फिकमध्ये अडकले होते त्याचे CCTV फु टेज सार्वजनिक का के ला नाही?
एकच पायलट ट्राफिकमध्ये अडकला असेल तर दोन्ही पायलट का बदलले गेले ?
नव्या पायलटला के व्हा कळवण्यात आले ? कळवण्यात आले तेव्हा नवे पायलट त्याच ठिकाणी होते कि घरी होते ? घरी होते तर त्यांचे
घर कु ठे होते त्यांना किती वेळ लागला ? ट्राफिक नव्हती का ?
त्याच ठिकाणी होते तर मग त्याधी ते कु ठल्या फ्लाईट करून आले होते ? त्यांचा FDTL किती होता ?
 दोन्ही पायलटला ऐनवेळी बदलले तेव्हा त्यांच्या सर्व टेस्ट के ल्या होत्या का ? त्याचे CCTV footage कु ठे आहेत?
मुख्य पायलट INTERNATIONAL FLIGHT वरून आले होते ,हे खरे आहे का ? कु ठल्या देशातून आले होते ?

विमान प्रवासाची पूर्वीची नियोजित वेळ 7 वाजता होती तर पायलटने 6.30 वाजता येणे अपेक्षित होते मग एवढ्या सकाळी कु ठे
ट्रॅ फिक होते?
जे पायलट आले नाहीत त्यांचे CDR काढण्यात यावेत.
तसेच पायलट ट्राफिकच्या कारणाने आले नसतील तर ट्रॅ फिक कॅ मेरा प्रमाणे CCTV फु टेज देण्यात यावे ?
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13 मार्च 2010 ला दिल्ली- बेंगळुरू विमान उड्डणापूर्वी Preflight Alcohol Test मध्ये  
Positive आले होते. पुन्हा 7 एप्रिल 2017 ला दिल्ली- गुवाहाटी उड्डाणापूर्वी के लेल्या चाचणीत
पुन्हा Positive आढळले. 

दुसर्‍यांदा हा गुन्हा के ल्याने DGCA ने 3 वर्ष  निलंबनाची कारवाई के ली होती. 

 इतर Pilot’s नी दिलेल्या माहितीनुसार  lear jet च्या प्रशिक्षणासाठी अमेरिके ला गेले
असताना दारूचे अतिसेवन के ल्याने त्याचे प्रशिक्षण अर्धवट सोडावे लागले होते.

 एक बडा नेत्याला ( मं त्र्याला) नांदेडला घेऊन जात असताना VSR कं पनीच्या याचपायलटने
कशा प्रकारच्या हरकती के ल्या होत्या हे VSR कं पनी जनतेला सांगणार का?

सुमित कपूर यांचा ट्रॅक रेकॉर्ड वाईट असताना देखील त्यांना अजित दादा सारख्या VVIP
व्यक्तीच्या विमान उड्डाणासाठी कसे बोलवण्यात आले?
CB  Circuit Breaker switch ?

 मुख्य Pilot सुमित कपूर यांचा Track Record :
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पायलटने रात्री दारू पिल्याने पुढच्या दिवसाच्या  फ्लाईट रद्द होण्याच्या घटना  

हा कं पनीच्या मालकाचा मॅ सेज २ जानेवारीचा २०२६ आहे.....

VSR कं पनीच्या पायलटसाठी असलेल्या गेस्ट हाऊसचे
CCTV  फु टेज देण्यात यावेत.

कॅ प्टन रोहित म्हणजे कं पनीचा डायरेक्टर का?
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कं पनी मालकाचा अपघातग्रस्त विमानाचे मुख्य Pilot Sumit यांना आलेला मॅ सेज

36



Pilots चे 
Breath Test चे CCTV फु टेज देण्यात यावे.
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कें द्रीय विमान मं त्रालयाचा अहवाल  आणि ATC  Transscript मधील  विसं गती   
विमान सं पर्कात आल्याचे टायमिंग :

कें द्राचा अहवालानुसार 8.18 Min. ला विमान बारामती ATC च्या सं पर्कात आले
बारामती ATC नुसार 8.19 Min. ला  सं पर्क  झालेला दिसतो .
एक मिनिटाची विसं गती दिसत असली तरी एक मिनिट म्हणजे खूप मोठी गोष्ट आहे, विमानप्रवासात सेकं दाला किमत
असते (चार पाच सेकं दात विमान कोसळते) 

 

PIB

TRANSCRIPT

 ४) वेगवेगळ्या सरकारी अहवालातील वेळेची विसं गती : 

38

Learjet 45  विमान 1 तासात 860 km  तर एका मिनीटात जवळपास  15 km अंतर कापते..



PIB TRANSCRIPT

वेगवेगळ्या सरकारी अहवालातील वेळेची विसं गती : 

कें द्राच्या विमान मं त्रालयाच्या अहवालात  आगीचे लोट  8.44 वाजता दिसल्याचे म्हटले आहे ATC
transscript मध्ये पायलटचा शेवटचा आवाज 8.44.13 sec चा आहे.
म्हणजे विमान कोसळून आगीच्या लोट  यायला पुढचे दहा सेकं द गेले असावेत.
Learjet 45 विमान 1 तासात 860 km तर एका मिनीटात जवळपास 15 km अंतर कापते..

आगीचे  लोट दिसण्याचे टायमिंग :
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Flight Radar चा सिग्नल 08 : 43 : 18 तुटला आहे, 
हा सिग्नल एक मिनिट आधी का तुटला ? 

वेगवेगळ्या अहवालातील वेळेची विसं गती : 

40

Flight रडार चा शेवटचा सिग्नल - UTC time 03.13.18 Z = IST time 8.43.18 
(UTC आणि IST मध्ये साडे पाच तासाचे अंतर)

विमानाचा transponders एक
मिनिट आधी मुद्दामहून बं द के ला

होता ?
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Flight Radar Data :
Flight Radar  24 या App  वरील डेटा 



५) बारामती विमानतळ धावपट्टी : रनवे ११ चा आग्रह का?

    बारामती विमानतळावर Runway 11 आणि Runway 29 धावपट्टीच्या दोन्ही बाजूने विमान उतरवता येते. 
 

Runway  29 – Table Top नाही,                   
Runway 11 – Table Top आहे.

42
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Runway No. 29 Runway No. 11

Tabletop बाजू 

बारामती विमानतळ धावपट्टीच्या  दोन बाजू  :

43



Pilot कडून RUNWAY NO 11 चा आग्रह का?

8.27 – AIRCRAFT कडून   RUNWAY 29 ची परवानगी मागण्यात आली.

           ATC कडून परवानगी RUNWAY 29 साठी देण्यात आली.

           

8.29 - AIRCRAFT कडून   RUNWAY 11 ची परवानगी मागण्यात आली.

          ATC कडून परवानगी RUNWAY 11 साठी देण्यात आली.

(ATC कडून 8.27 ला RUNWAY 29 परवानगी दिली असताना देखील,

विमानाकडून RUNWAY 11 मागितला गेला)
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8.36.38’’  Aircraft ने Go Around करत असल्याचे सांगत RUNWAY 29 च्या LEFT base JOIN करत असल्याचे

सांगितले ..... (RUNWAY 29 वर जर विमान उतरवले असते तर 08 : 37 ला दादा सुखरूप पोहचले असते). 

परंतु पुन्हा एकदा विमान RUNWAY 29 वर न उतरता RUNWAY 11 ची परवानगी मागितली

दोनदा RUNWAY 29 ची परवानगी मिळाली असताना RUNWAY 11 चा आग्रह विमानाने का के ला ? 

वास्तविक RUNWAY 29 ला TABLE TOP नव्हत ,  विमानाचा ANGLE चुकला असता तरी विमान CRASH होण्याची

शक्यता नव्हती. 

Pilot कडून RUNWAY NO 11 चा आग्रह का?
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6)  5 Km पेक्षा कमी Visiblity असताना देखील Land  का के ले गेले :

बारामती विमानतळावरील Visibility : 
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६) 5 Km पेक्षा कमी Visiblity असताना देखील Land  का के ले गेले :

विमान उतरवण्यासाठी Visibility किमान 5 km असणे गरजेचे
आहे.
Transcript नुसार 8 .31 .11 sec  पायलट ने Visibility
विचारली असता ATC कडून  3 Km असल्याचे स्पष्ट सांगितले
होते. 
 तरी देखील  Landing साठी 
विमान बारामतीकडे का नेण्यात आले ?
8 .31 ला विमान यवतच्या पुढे असावे तिथून परत पुण्याकडे
जाण्याचा निर्णय का घेण्यात का आला नाही ?  

47
मनोजने टेक ऑफ पूर्वीच चुकीची माहिती दिली होती का?



स्थानिकांची प्रतिक्रिया –  
“विमानाचा आवाज वेगळा येत होता”

       “विमान मं दिराच्या कळसाला टच होईल कि काय”

७) Landing करताना विमानाची उं ची?
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याचा अर्थ काय घ्यायचा ? 
विमान कोणत्या कारणास्तव आधीच खाली घेण्यात आले होते कि जाणीवपूर्वक

आधीच खाली घेण्यात आले होते का ? 

उं चीबाबत तज्ञांकडून माहिती घेतली असता, 

“योग्य Aiming Point येण्यासाठी ज्या योग्य
अंतरावर विमानाची उं ची खाली घेण्यास सुरवात
करायची होती,त्या योग्य अंतराच्या पूर्वीच विमान
खाली घेण्यात आले होते.

त्यामुळे  विमान stall होऊन खाली कोसळले नसते
तरी सुधा विमान Threshold च्या आधीच म्हणजे
धावपट्टीच्या भिंतीलच Crash झाले असते’

७) Landing करताना विमानाची उं ची?
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8.44.13 sec –  को-पायलट शांभवी पाठकचा  शेवटचा आवाज “OH SHIT OH SHIT”

त्यानंतर काही सेकं दात विमान कोसळले.

पण मुख्य पायलट मात्र एक शब्द हि बोलत नव्हते .....
विशेष म्हणजे अपघात होण्याच्या शेवटच्या 3-4 मिनिटात मुख्य पायलट एक शब्द देखील बोललेले नव्हते..

मृत्य समोर असताना देखील मुख्य पायलट गप्प असणे ,शेवटची काही मिनिटे गप्प असणे ...याचा अर्थ काय
घ्यायचा ?

  ८) PTT मधून विमानाच्या COCKPIT मधील शेवटचे सं भाषण :
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घातपाताची शक्यता असलेली करणं  :

दादांचा दौरा बदलणे , विमानाची वेळ बदलणे , पायलट बदलणे.

Visibility कमी असताना land करणे.

Runway 11 वर उतरण्याचा आग्रह 

आधीच विमान कमी उं चीवर आणले जाणे 

शेवटच्या काही मिनिटे पायलट एकही शब्द  बोलला नसणे.

कें द्रीय  विमान मं त्रालय अहवाल , ATC Transcript ,  मधील वेळेच्या विसं गती 

फ्लाइट रडार चा एक मिनिट आधीच बं द पडलेला डेटा. 

या बाबी एकमेकांशी सं बं धित वाटत नाहीत का ?
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आज राज्यभर या सं दर्भात चर्चा असून नेमके  काय झालं याचे कोडे राज्याला पडलेले आहे . हे कोड सोडवण्याचं  काम

यं त्रणा करतील का? सरकार पारदर्शकपणे या सर्व बाबीं चा तपास समोर आणेल ही जनतची अपेक्षा ?

परंतु भूतकाळातील विमान अपघातांचे समोर न आलेले अहवाल आणि सरकारधार्जिण्या तपास यं त्रणा बघता सत्य

समोर येईल कि नाही अशी शंका जनतेच्या मनात आहे..(अपघाताच्या दिवशी FORENSIC टीम वेळेवर पोहचल्या

नाहीत) (दादांची बॉडी अधिकची swell झालेली असणे.)

तसेच VSR कं पनीच्या मागील अपघातांनं तरही कं पनीवर कारवाई झालेली नाही. अशा परिस्थितीत, कु ठल्याही

शंकांना जागा राहू नये ,जनतेची खात्री पटावी ,सं भ्रम दूर व्हावा यासाठी त्रयस्थ सं स्थेकडून याची विशेष चौकशी

करण्यात यावी...

Aircraft Accident Investigation Bureau (AAIB) हि एजन्सी  DGCA च्या अखत्यारीत आहे , AAIB द्वारे

तपास के ला तर लोकांच्या मनात शंका राहू शकते. त्यामुळे  AAIB सोबतच इतर आंतरराष्ट्रीय सं स्थेकडून देखील तपास

करावा..

सरकारी यं त्रणांकडून असलेली महाराष्ट्राची अपेक्षा :
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CID तपासाने काय साध्य होणार ?

NTSB - National transportation safety board हि अमेरिके ची सं स्था आहे ,परंतु

विमान बनवणारी कं पनी अमेरीके जवळची असल्याने तपास पारदर्शक होऊ शकत नाही.

BEA  Bureau of enquiry and analysis for civil aviation safety, (FRANCE)

आणि AAIB, (UK) यासारख्या सं स्थांकडून चौकशी करता येईल का ? याचा विचार करून

सरकारने त्रयस्त सं स्थांकडून देखील चौकशी करावी ....

सरकारी यं त्रणांकडून असलेली महाराष्ट्राची अपेक्षा :
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सत्यमेव जयते!  

Miss u काका


